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CARACTERISTIQUES

Généralités

- Moteur 4 temps, 4 cylindres en ligne placé transversalement
au-dessus de I'essieu avant.

- Bloc-cylindres en fonte sphéroidale avec chemises intégrées.

- Culasse en alliage Iéger, deux soupapes par cylindre

- Distribution avec un arbre a cames en téte et poussoirs a pas-
tilles de réglage entrainée par une courroie crantée.

- Lubrification sous pression d'huile assurée par une pompe a
huile a engrenages entrainée directement par le vilebrequin.

- Refroidissement par liquide antigel permanent sous pression
en circuit fermé avec pompe a eau entrainée par la courroie de
distribution.

- Alimentation par injection directe (Common Rail) a haute pres-
sion a commande électronique.

- Gestion moteur électronique BOSCH EDC-15C7.

- Suralimentation assurée par turbocompresseur fixe (version
105 ch) et a géométrie variable et intercooler (version 110 ch).

- Systeme d'échappement avec catalyseur oxydant et systeme
EGR électronique piloté par la centrale électronique du moteur.

Spécifications générales

Norme CEE2 CEE3
Moteur 1.9 (JTD) 1.9 (JTD)
Type 182B4.000 182A6.000
Nombre d'ACT 1 1
Nombre de soupapes 8 8
Cylindrée (cm3) 1910 1910
Alésage (mm) 82 82
Course (mm) 90,4 90,4
Rapport volumétrique 18,5:1 18,5 :1
Puissance maxi Kw

* norme DIN (ch) 105 110

* norme ISO (Kw) 77 81

au régime de (tr/mn) 4000 4000
Couple maxi da.Nm (Kgm) 20 (20,4) 20 (20,4)
au régime de (tr/mn) 1500 1500
Ralenti (tr/mn) 850 + 20 850 + 20

Identification moteur

- Frappé sur le bloc-cylindres, coté boite de vitesses.

Eléments constitutifs du moteur

Bloc-cylindres

- Matiere........ccceevieeeiiieen fonte sphéroidale avec chemises
intégrales type «Closed-deck»

- Défaut de planéité du plan de joint du bloc (mm)................... 0,1
- Diametre de l'alésage de cylindre (mm) :

© COtE A 82,000 a 82,010

#COtE B 82,010 a 82,020

2 COtE Coriiiiee 82,020 4 82,030
- Cote réparation des cylindres (Mm).........ccccovveeiiieeninnennn 0,1
- Conicité maxi de I'alésage (Mm)........cccceeviieeiiiieniieeneen. 0,005
- Ovalisation maxi de l'alésage (Mm).........ccceeevviiiiieeinieenns 0,05
- Jeu des pistons dans l'alésage (mm).........c.......... 0,203 a 0,227
Vilebrequin
- Nombre de paliers.........ccuuuiiiiiiiiiiieieeeeeee e 5
- Diametre des tourillons (mm) :

e ClasSE A ... 59,994 a 60,000

e Classe B.....oooiiiiii 59,988 a 59,994

2 ClasSE C....ooooeeeereee e 59,982 a 59,988
- Rectification des tourillons (Mm).........ccccovvviiiiieiniinenns -0,127
- Diamétre des manetons (en mm) :

e ClaSSE A. ... 50,799 a 50,805

e ClasSE B....uuveeeeiiieeeeeee s 50,793 a 50,799

e ClaSSE C.eeeeee e 50,787 a 50,793
- Jeu entre coussinets de bielles

et manetons (MM).......cccovieiiiiieni e 0,016 4 0,070
- Rectification des manetons (MmM).........cccceevieeviceeenneen. -0,127
-Jeu axial (EN MM).....oooiiiiiiii e 0,049 2 0,211
- Epaisseur des coussinets de palier (mm) :

@ ClASSE A . 1,836 a 1,840

e ClasSE Bu....uuveieeeeeieeeeee e 1,839 21,843

2 ClasSe C....ooooee e 1,842 2 1,846
- Jeu entre coussinets de palier

et tourillons (MM)......ccoviiiiii e 0,011 2 0,071
Pistons
- Matiére........ccccconee. alliage léger d'aluminium et silicium

avec empreinte des tétes de soupapes
du type «Oméga»
- Diamétre des pistons (mm) :

e ClasSE A 81,783 a 81,797
®ClasSSE B....uuveeeeeeeieeieeeeee e 81,793 a 81,807
2 ClasSe C....ooooeer e 81,803 a2 81,817
- Différence de poids entre les pistons (g).......ccceeereeerieeernnnennn +5
Segments
- Jeu a la coupe des segments (mm) :
e premier SEgMENt........c.cooviiiiiiiie i 0,25 4 0,40
e deuxiéme segment ..........ccoociiiiiiiiee e 0,25 a2 0,50
* SEgMENL FACIEUN........vviiiiieeiiiee e 0,25 a2 0,50

- Jeu des segments dans leur gorge (mm) :
e der segment. . ..o
* 2éme segment
» 3éme segment
- Tiergage a.............
- Repere «TOP» dirigé vers le haut.

Axes de pistons

-Montage........coceviiiiiiiiie, Type flottant avec deux circlips
- Diameétre axe de piston (mm)..........ccceeverennen. 25,982 a 25,998
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MOTEURS DIESEL

Bielles - Diamétre extérieur des siéges (mm)................. 36,975 a 36,995
- Diametre extérieur maxi des sieéges (mm)....... 37,000 a 37,025*
- Matiére.................. acier trempé avec bague en cuivre avec " aprés, remplacer la culasse
chapeau a coupe droite . n
- Diamétre intérieur de la bague Guides de soupapes o
de pied de bielle (MmM).........ccceeeviiiieeiiieee. 20,006 a 20,012 =
- Diamétre de la téte de bielle (mm).................... 53,883 453,923 - Diameétre extérieur (mm).............cccocooei 14,010 a 14,030 -
- Différence de poids entre les bielles ().........coovoveeeenn.... +2 5 -Diamétre intérieur (mm)............ccocoiiiiiiiniins 8,022 4 8,040 <
- Epaisseur coussinets de bielle (mm) : - Diameétre extérieur cote réparation (mm)......... 0,05/0,10/0,25 \IZ
€ CIASSE Avv.oooeeeeeeee e 1,527 41,531 <
© ClASSE Bhvooooveeeeeeee e 1,530 21,534 Soupapes T
e ClasSE Cu...ueeeeeeeeeeee e 1,533 2 1,537 (O]
- Jeu entre coussinets de bielle et maneton (mm)..0,016 4 0,070 - Diamétre queue de soupape (Mmm )..................... 7,974 27,992
- Retrait apres rectification (mm).........ccoocoveiiieriiinennee. 0,1a0,5
Culasse - Jeu de fonctionnement (mm) :
© AdMISSION....coiiiiiiiiiii e 0,252 0,35
S A e Alliage d'aluminium e échappement..............ccoeiiii 0,30 a 0,40
- Hauteur minimum autorisée (Mm).........ccccoeovveeeencnenennn. 140,6 - Portée sur le siége (MM)........ccoooviiiiiiiiiiiiiiiiie env. 2

Nota : Rectification autorisée dans le respect de la cote minimum.

- Défaut de planéité maxi du plan de joint (mm)....................... 0,1
- Diamétre des siéges des poussoirs (mm)......... 37,000 & 37,02

Joint de culasse

-Type de JoiNt. ... ASTADUR
- Joint possédant 3 reperes en fonction du dépassement des
pistons.

Nota : Le joint de la culasse est un joint de type ASTADUR. Le
matériau dont il est composé subit un processus de polymeéri-
sation durant le fonctionnement du moteur, c'est pourquoi il
durcit remarquablement durant I'usage.

z

MECANIQUE

Dépassement moyen maxi | Epaisseur du joint | Nombre
des pistons (mm) de culasse (mm) | d'encoches
0,795 a 0,881 1,55a165 | -
0,881 a 0,967 1,65a 1,75 1
0,967 a 1,055 1,75a 1,85 2 W
>
<]
14
Ressorts de soupapes 5
1]
- Longueur libre (Mm)........cooiiiiiee e 53,9 ~d
- Longueur sous charge (mm) : -
e charge de 36,7 @ 39,6 daN.............ccoeviiieiiiiieee e 36 =
echarge de 56 a 61,0 daN.........ccoooiiiiiiiiiiii 26,5 [TT]
=
- - - L
Distribution a
=
- Distribution avec un arbre a cames en téte et poussoirs a pas- 8
tilles de réglage entrainée par une courroie de distribution. L
- Sens de montage : Repére c6té culasse. .
Arbre a cames
Siéges de soupapes
- Diameétre des tourillons _
’/_r de I'arbre a cames (MM)........cccccveiiiiiienennnnen. 26,000 a 26,015
700 — - ! - Diametre des paliers de I'ACT (mm)................. 26,045 a 26,070
T 45045 - Jeu axial (MM).....ooieeiee e 0,100 a 0,230
T T - Levée nominale des cames (MmM)........cccceeviieeiniieiiiieenineenns 8,5 L
PR : -
< - [ Poussoirs 51)
\\ ! - Montés directement dans la culasse, sur sa partie supérieure, 8
1%_ \ ] %4 une pastille permet de régler le jeu de fonctionnement. (4
i ‘Q /_ - Diamétre du POUSSOIF (MM).......reerersrrrrer. 36,975236,995 | (2
AN I & - Pastilles (mm) : <
\ }/ ? * épaisseur de 3,25 a 4,90 de 0,05 en 0,05 &)
! oo Nota : L'épaisseur de la pastille est inscrite sur une face.
env. 2 mm
page 19
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- Montage : mettre le c6té inscrit vers le poussoir afin que I'ins-
cription ne s'efface pas.

- Jeu de fonctionnement a froid (mm) :
L= To [0 011531 0] o 1T 0,252 0,35
* €ChappPeMENt.......ceeiiiiiiiiiie e 0,30 4 0,40

Lubrification

- Lubrification sous pression d'huile assurée par une pompe a
huile a engrenages entrainée directement par le vilebrequin.

- Capacité (1) :
* apres vidange avec filtre a huile...........ccccooiviiiiiiii. 4,5
- Pression d'huile a chaud (bar) :
© AU TAlENTIL...ueiiieieeeeeeece e >0,6
€ Q4000 tr/MN. .o >2,5

Pompe a huile

- Jeu radial entre corps de pompe

et engrenage (EN MM).......ccoocviiiiiiiiniieeniie e 0,080 2 0,186
- Jeu entre plan d'appui couvercle pompe et

cOté supérieur engrenages (Mm).......cccevveeeerneenns 0,025 2 0,070
- Longueur ressort de soupape de retenue pression d'huile sous

charge de 11,73 a 12,51 daN (MM).......cceeiiiiiiiiiiieeeieeee 35

Refroidissement

- Refroidissement liquide assuré par une pompe a eau entrainée
par la courroie de distribution.

- Capacité () :
* sans climatiseur 6,3
« avec climatiseur 6,6

Thermocontact
- Vitesse normale :
* température d'enclenchement ventilateur (°C)............. 90 a 94
* température de coupure ventilateur (°C)..........ccccceeennee 85289
- Grande vitesse (pour versions avec conditionneur) :
« température d'enclenchement ventilateur (°C).............. 95299
* température de coupure ventilateur (°C)..........ccccceeennee 90 2 94
Thermostat
- POSItION. ..o al'arriére de la culasse
- Température de début d'ouverture (°C).......ccccceecevernennn. 86290
- Température de pleine ouverture (°C)........cccccecuvvenen. 1002105
- Course du clapet (MM)......occeiiiiiiii e 9,5

Vase d'expansion

- Tarage du clapet de surpression (bar)..........c.c.......... 0,99 21,01
- Pression de controle de I'étanchéité
du circuit de refroidissement (bar).........cc.ccceeviiniiiciiieen. 1,08

Alimentation

- Alimentation par injection directe (Common Rail) a haute pres-
sion a commande électronique.

- Gestion moteur électronique BOSCH EDC-15C.

- Pompe haute pression de type «radialjet» a trois pistons
radiaux (0,657 cm3) entrainée par la courroie de distribution.

- Injecteurs électronique du type «Unijet» constitués de deux
parties.

- La pompe électrique auxiliaire et la jauge sont immergés dans
le réservoir, le filtre a carburant (cartouche) est situé a I'exté-
rieur du réservoir.

- Circuit d'alimentation a deux parties : haute pression et basse
pression.

Pompe a injection

- Pression d'injection (bar).........ccccooiiiiiiiiniiceee 150 a 1350
- Ordre d'allumage.........ccceveiiieeeiie e 1-3-4-2
- Régime de ralenti (tr/mn)........cccccoeeiviieeiiiiieee e 850 + 20

Réservoir a carburant

B 0= o= o7 £= (TS 65
S RESEIVE (1) 7

Pompe haute pression

3 4 5
1
8
¢ g
9
I 2
7
Composition : 6 - arbre pompe
1 - cylindre 7 - admission basse pression
2 - came (depuis le filtre)
3 - soupape d'alimentation 8 - arrivée haute pression (rail)
4 - clapet a bille d'arrivée 9 - arrivée basse pression
5 - piston (recyclage)

Suralimentation

- Suralimentation assurée par turbocompresseur fixe (version
105 ch) et a géométrie variable et intercooler a échangeur ther-
mique (version 110 ch).

- Pression maximum (Dar)..........cooooeeiiieinieeeee e 1,0

Moteur 182B4.000 105 ch _ -G
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MOTEURS DIESEL

Couples de serrage (en daN.m) [EaGRIE
- Tuyau de pompe au collecteur ..M14x1,5 .......cccccovvvrnneen. 3,0
Moteur - Injecteur (&trier) .......ccccoovveiiiieenieens M8 el 3,0 n
- Tube collecteur carburant unique ...... M8 o, 2,5 \w
- Culasse (FIg.1) coeovveeereeeeeeeseeeseeesseeeesnenns M12 ..6,5 +90° + 90°+ 90° - Capteur dACT .......cociiiiiiiiniiins M6 .., 0,6 20,9 =
|
0 6 , L Electricité é
\ ~ = DEMAITEUE oo, M8 oo, 2,2 ~L£
- Alternateur : NTT|
¢ VIS oo M0 oo 5,0 o
: O VIS e M12x1.25 ..o, 8,5
. - Support d'alternateur :
O VIS e Y [ SR 2,5
3 O VIS i M10 o, 5,0 I
Divers
S ROUE s 8,6
Supports moteur
- Coté distribution (Fig.2) : w
=
S
? Z
- Cache-culasse ........cccccoovecvveeeennen. MB oo, 0,9 <
- Chapeaux d'ACT : ()
©MB oo 1,0 ‘w
T o 15 =
- Carter d'huile moteur :
LN Y TR 0,9
LY T 2,5
- Carter AV de vilebrequin ................... M6 ................ 0,8a1,0
-Volant moteur ..........cccceeeeiiiiiiiiiiinn, M12 el 16,0
- Poulie de vilebrequin ..........c.cccceneene M8 i 25 -
- Moyeu de poulie de vilebrequin ... M16 ............ 30,6 a 37, * support rigide
- Bouchon de vidange ................ MA8BXT,5 oo 2,0 » tampon élastique .................. M12x1.25 .o 8,0 LlJ—
- Collecteur admission ..............c.c........ [V 3,5 -AR moteur (Fig.3) : =)
- Collecteur d'échappement écrou ...... M8 e 2,5 e}
- Tube sortie collecteur ..........cccvvveeeeen. M8 oo 3,2 o
- Tube AV au catalyseur ..........cc.......... M8 oo, 2,5 =
- Etrier de renfort/carter d'huile ..M10x1,25 ........ccoovvvvennnnnn... 2,8 (&]
- Etrier de renfort/support central ........ M8 i 24 ﬂ
-Valve EGR ..., M8 e 2,5 NTT|
- Electrovanne EGR .........cccooooiiiiiii. M8 .. 2,5 -
- CatalySEUI oo 5,5 Z
- Sonde Lambda ..........cccoevveiinnne M8X1.5 evveeeceererererenee. 4,5 L
- POMPE A Vi€ +rovveeoooeeeoooeoo M8 oo 21226 E
Distribution %
- Carter de protection courroies .......... MG oo 0,7 QI eiviiiii e ~8
- Pignon d'ACT oo, MA2 o, 12,0 * tampon élastique
- Tendeur fiXe oo, M8 oo, 2,5 * tampon élastique
- Tendeur mobile .....ccooeeeveeeeeeeeeien M10 oo, 4,235, - Coté BV (Fig.4) :
Lubrification
- Manocontact d'huile...........oeevveeiiiiiii, 1,9a2,3
- Pompe a huile ........cccooeiiiiiees MB ., 2,5 w
- Echangeur de chaleur d'huile .......... M20 .. 6,0 v
Refroidissement ,L}J,
(/2]
- Pompe @ eau .......ccocoveiiieiii M8 ..o, 2,5 (@)
- Thermostat ..ooeeeveeeeeeeeeeeeeeeeeereens M8 oo 2,5 14
- Sonde de température d'eau ...M12x1,5 ..o 2,0 (14
- Tube rigide d'entrée ..., M6 oo 0.9 g
e rigide i
AIIumage » tampon élastique
» tampon élastique
- Bougie préchauffage .........cccccceveneeee. M12 1,3a1,6

Sommaire = [& 0
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Mise au point moteur

Jeu aux soupapes
Controle et réglage

- Outils nécessaires (Fig.Mot.3) :
* outil de pression (1) 1.860.443.000 et
outil de maintien (2) 1.860.724.001.
- Déposer :
* l'insonorisant moteur (2) (Fig.Mot.1),
*le couvercle des poussoirs (1 a 5)
(Fig.Mot.2).

Nota : Pastilles (mm) :
* épaisseur de 3,25 a 4,90 de 0,05 en 0,05.

- Baisser avec l'outil de pression (1), le
poussoir qu'on est en frain de tester
(Fig.Mot.3).

- Monter l'outil de maintien (2), puis enle-
ver le levier de pression (1).

- Enlever la pastille de réglage (3) a l'aide
d'une pince et la remplacer avec une
autre pastille d'épaisseur appropriée.

- Enlever l'outil de maintien de poussoirs.

- Procéder de la méme fagon avec les
autres soupapes.

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

Courroie de distribution
Dépose

- Outils nécessaires :

* outil de blocage 1.860.898.000 et
gabarit 1.860.905.000.

- Positionner le véhicule sur le pont élévateur.
- Débrancher la borne (-) de la batterie.
- Déposer :

* |la roue AVD,

* la protection du cache-poussiere pour
le compartiment moteur dans le passage
de roue AVD,

* la ou les courroie(s) d'accessoires,

* la téle de protection du volant moteur
(1b) (Fig.Mot.4).

METHODES DE REPARATION

« le couvercle insonorisant de moteur,
* le tirant sup. du moteur (Fig.Mot.6),

Nota : Débrancher les connexions du filtre
a carburant et le déplacer sur le cété.

« I'étrier du moteur (Fig.Mot.7).

M1a

- Faire tourner le vilebrequin jusqu'a faire
coincider les repéres de calage (1a et 1b)
(1° cylindre au PM.H) (Fig.Mot.8).

- Mettre en place I'outil de blocage
1.860.898.000 (2) (Fig.Mot.4).
- Déposer :
* les vis (1) et la poulie de vilebrequin (2)
(Fig-Mot.5),

=
14
w
(7))
8 - Moteur froid : contrbler avec une jauge
v d'épaisseur (6a) le jeu des soupapes
o (6b).
< - Jeu aux soupapes :
(&) e admisSioN.......ccocevvvueeeeeennnns 0,25a 0,35
» échappement...........cccc... 0,30 a 0,40
* les carters de courroie de distribution,
page 22
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- Desserrer I'écrou du tendeur mobile.
- Déposer la courroie de distribution.

Repose

- Enlever la vis (1) de la pompe & huile
(Fig.Mot.8).

- Monter la courroie de distribution (2) sur
le pignon de vilebrequin.

- Monter I'axe (3) et l'outil gabarit.

- Pour permettre l'introduction de I'ergot
de centrage (4a) sur le pignon de cour-
roie de distribution dans le trou (4b) sur
I'outil gabarit, faire tourner le vilebrequin
par petits déplacements.

- Bloquer I'outil gabarit a I'aide d’'un écrou
(5a) et d'une vis (5b).

- Faire tourner le pignon d'ACT jusqu'a
faire coincider les repéres de calage (1)
(Fig.Mot.9).

- Mettre complétement en place la cour-
roie de distribution (2).

Nota : La pompe a haute pression ne
nécessite pas de calage.

- Faire levier avec un tournevis jusqu'a
porter l'aiguille du tendeur (3a) en posi-
tion maximum de tension et dans cette
position, serrer I'écrou (3b) du tendeur
(Fig.Mot.9).

- Enlever le gabarit.

- Faire deux tours au vilebrequin dans le
sens de rotation du moteur.

- Débloquer I'écrou (4c) et amener l'ai-
guille du tendeur (4a) en face de I'orifice
(4b) et serrer I'écrou (4c) au couple.

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

- Rebrancher la batterie.

Arbre a cames
Dépose

- Outils nécessaires :

* support 1.860.931.000,
1.860.831.001 et outil
1.860.824.000.

- Déposer :

* la courroie de distribution,

* la vis (2a) et la poulie d'ACT (2b) a
I'aide des outils 1.860.831.000 et
1.860.831.001 (Fig.Mot.10),

anticouple
de joint

=

Sommaire

MOTEURS DIESEL

Calage de la distribution

La pompe haute pression
ne nécessite pas de cala-
ge particulier.

Monter I"outil
1.860.905.000 sur le
pignon de vilebre-
quin et le goujon
adapteur a la place
de la vis inférieure
de pompe a huile.
L'ergot du pignon
vient se bloquer
dans le trou de l'outil
et détermine ainsi le
PMH du cylindre n*1.

Aligner le repére du pi-
gnon d'arbre a cames
avec l'index du carter ar-
riere de distribution.

Tension de la courroie :
Aligner l'index du tendeur
avec le repére fixe de son
socle.

Pl

ra

Pl

GENERALITES

Courroie d’accessoires

Sans Clim.

Avec Clim.

z

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE ‘
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* le cache-culasse (5) en débranchant les
extrémités du tuyau (1) et le tuyau des
vapeurs d'huile (3) (Fig.Mot.11),

Nota : Lors de la repose, remplacer le joint.

* la pompe a vide (2b) (Fig.Mot.12),

*la vis (1a) et la rampe de graissage
(1b) (Fig.Mot.13),

* les vis (2a) et les chapeaux de palier
(2b) d'ACT,

* 'ACT (3a) et son joint (3b).

page 23

CARROSSERIE




MOTEURS DIESEL

ra

z

GENERALITES

ra

A

W
=)
g
=
<
(&)
|
=

Repose

- Reposer :

* I'ACT et les chapeaux de palier (serrer
a la main),

* le tuyau (1b) et les vis et serrer I'en-
semble au couple,

* le joint d'étanchéité avec l'outil (1a)
1.860.824.000 (Fig.Mot.14),

* la pompe a vide.

Refroidissement
- Capacité (1) :
* sans climatiseur...............cccoeevvvvnnnnn. 6,3
* avec climatiseur.............ccccceeeinnnnns 6,6
- Tarage du clapet
de surpression (bar).............. 0,99 a2 1,01
- Pression de contréle de I'étanchéité du
circuit de refroidissement (bar)........ 1,08

Controle de I'étanchéité
du circuit

- Déposer le bouchon du vase d'expan-
sion et mettre en place le raccord (1)
1.895.362.007 du kit 1.895.377.000 et
brancher la pompe (2) 1.895.377.000
(Fig.Mot.16).

Ll
2
<]
1
|
O
w
=l
‘Ll
|
E - La repose s'effectue dans l'ordre inverse - Mettre sous pression le circuit et controler
s de la dépose. que la pression reste constante
w - Rebrancher la batterie. - Déposer I'appareil et reposer le bouchon.
o . .
8 Lubrification Contréle du bouchon
N . A de vase d'expansion
‘L Controle de la pression d'huile P
. i . - Mettre en place l'appareil de contrdle sur
- Outils nécessaires : . le bouchon, mettre en pression jusqu'au
» raccord 1.860.969.000 et manométre  geclenchement du clapet de décharge
— de pression d'huile. ) et controler la valeur (Fig.Mot.16).
- Amener le moteur a sa température de
fonctionnement (environ 80°C). Vidange
- Déposer la connexion et le contacteur
w de pression d'huile. . - La vidange du circuit de refroidissement
o - Monter le raccord (1) et le manométre  geffectue par le bouchon situé dans
w (2) de pression d'huile (Fig.Mot.15). la partie inférieure du radiateur (Fig.
(7)) - Mettre en marche exclusivement pour le Mot.17).
(/2] temps nécessaire pour vérifier que la
8 pression huile moteur se trouve dansles  Pom pe a eau
o’ valeurs prescrites.
< - Pression d'huile (bar) : Dépose
&) cau ralenti......oocceeeeiiiiee 0,6
. a'4 000 tr/mn........ R 2,5  _ Qutils nécessaires °
- Déposer le manomeétre et son raccord. - support 1.860.931.000 et anticouple
- Reposer le contacteur de pression d'huile. 1.860.831.001.
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- Vidanger le circuit de refroidissement
par le bouchon situé dans la partie infé-
rieure du radiateur.

- Déposer (Fig.Mot.18) :

« la courroie de distribution,

* la vis (2a) et le pignon (2b) de distribu-
tion de I'ACT a I'aide des outils (1),

* les vis (3) et la pompe a eau (4a) avec
son joint (4b).

Repose

- Remplacer le joint de pompe a eau et la
reposer.

- Larepose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

- Remplir le circuit de refroidissement.

Thermostat
Dépose

- Vidanger le circuit de refroidissement
par le bouchon situé dans la partie infé-
rieure du radiateur.

- Déposer le filtre a air complet (Fig.
Mot.19).




MOTEURS DIESEL

- Débrancher la connexion (1) du capteur,
les tuyaux (2) (Fig.Mot.20)

*le tuyau de pompe au collecteur
(Fig.Mot.23).

Pl

ra

Pl

GENERALITES

- Déposer les vis (3) et le boitier de
thermostat (4).

Repose

- Reposer le boitier de thermostat.

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

- Remplir le circuit de refroidissement.

Alimentation
Pompe de pression
Dépose

- Outil nécessaire :
* extracteur 1.860.854.000.
- Débrancher la cosse (-) de la batterie.
- Déposer :
* le couvercle insonorisant du moteur,
* la courroie de distribution,
* I'écrou (2) de la poulie de pompe de
pression puis la poulie a I'aide d'un

- Débrancher la connexion (1), détacher
le tuyau (2), déposer les écrous (3) et
dégager la pompe (4) (Fig.Mot.24).

extracteur (Fig.Mot.21).
{,_‘{f

=

- Détacher le tuyau (2a) de retour en
déposant les agrafes d'ancrage (2b).

- Déposer les écrous (3a), les étriers (3b)
et les injecteurs (3c).

Repose

- Repositionner les injecteurs, les étriers
et les serrer au couple.

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

Tube collecteur
de carburant unique

Dépose

- Déposer :
« le filtre a air complet,
* la batterie,
« le couvercle insonorisant du moteur,
* le séparateur d'huile (Fig.Mot.26),

Nota : Bloquer la poulie a I'aide de deux
vis (1).

* le tube collecteur de retour carburant
en (Fig.Mot.22) :
- débranchant la connexion (1),
- détachant le tuyau (2, 3, 4 et 5),
- déposant les écrous (6a) et le tuyau
(6b).

Sommaire

=

Repose

- Reposer la pompe et serrer au couple.

- Remplacer le tuyau de pompe au collec-
teur et le serrer au couple.

- La repose s'effectue dans l'ordre inverse
de la dépose.

- Rebrancher la batterie.

Injecteurs
Dépose

- Déposer le couvercle insonorisant du
moteur.

- Débrancher les
(Fig-Mot.25).

connexions (1)

z

MECANIQUE
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* le tube collecteur de retour de carbu-
rant (Fig.Mot.22),

 les tuyaux entre le collecteur et les
injecteurs (Fig.Mot.27).

- Débrancher la connexion (1), dévisser
les raccords (2 et 3) et les écrous (5a),
déposer le tuyau (4) et le tuyau collecteur
(5b) (Fig.Mot.28).

Repose

- Reposer le tuyau collecteur et le serrer
au couple.

Nota : Reposer des tuyaux neufs.

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.
- Rebrancher la batterie.
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Centrale du systéme Capteur de température
d'injection électronique d'eau moteur

- Position : coté porte AVD (Fig.Mot.30).

ra

z

ra

GENERALITES

Capteur de phase
et de régime moteur

2

MECANIQUE

Boitier papillon a contréle
électro-peumatique

— Capteurs d'angle
W | de cames Capteur de température
g Dépose de carburant
= .
(&) - Déposer :
L * la courroie de distribution (voir le cha-
= ; ) S
AT pitre «courroie de distribution»),
- * le pignon d'ACT (voir le chapitre «arbre
2 a cames») (Fig.Mot.29),
L * la vis (3a) et le capteur (3b).
=
Ll
o
=2
(¢}
‘Wi
Pompe immergée
— ] Dépose
- Outil nécessaire :
* clé 1.860.736.000.

L - Débrancher la borne (-) de la batterie.
14 - Déposer les siéges AR.
L - Soulever le tapis AR (1) (Fig.Mot.37).
g - Déposer la trappe de pompe (2b).
o) - Débrancher la connexion (3), débrancher
(0 Repose les canalisations (4a et 4b).
(14 - A l'aide de la clé (5a) 1.860.736.000,
< - Positionner le capteur et le serrer au desserrer la bague (5b) et sortir la
o couple. pompe (5c¢) avec l'indicateur de niveau.

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse

de la dépose.
page 26
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- Débrancher la borne (-) de la batterie.

- Déboiter le tirant (1) de renvoi du poten-
tiométre, débrancher la connexion (2),
déposer les vis (3a) et le potentiométre
(3b) (Fig.Mot.40).

Pl
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Repose

- Reposer la pompe et serrer la bague
(5b).

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

- Rebrancher la batterie.

Interrupteur de coupure Repose
de pompe immergée

z

MECANIQUE

- La repose s'effectue dans l'ordre inverse

- Position : compartiment moteur (Fig.Mot.38).  de la dépose.
- Rebrancher la batterie.

AN "\LQ\\ - Régler la fin de course.
Sy
\J
. , N

Réglage de fin de course

- Brancher I'appareil de diagnostic (EXA-
MINER ou SDC) a la prise dans la com-
partiment moteur.

- Appuyer a fond sur la pédale d'accélérateur.

- Relever la valeur de tension a la sortie
du potentiométre :

* tension de sortie nominale....... 3,7 a
3,9 Volts.

Nota : Si la valeur mesurée n'est pas
comprise dans les limites préconisées,
agir sur la vis de réglage située au-des-
sus de la pédale d'accélérateur jusqu'a
ce que l'outil de diagnostic affiche la
valeur correcte.

- Aprés le réglage, enduire la vis d'une
pate anti-dévissage (ex : Loctite...).
- Débrancher l'appareil de diagnostic.

Suralimentation
Turbocompresseur

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ra

Dépose

- Déposer la cloison pare-chaleur :
« vidanger le circuit de refroidissement

par le bouchon situé dans la partie L
inférieure du radiateur, 5
= déposer les canalisations (1 a 4) (Fig. )
Mot.41), 175}
» débrancher la canalisation (1) du tur- (@)
bocompresseur (Fig.Mot.42), (14
 la cloison (2) (Fig.Mot.43). %
Potentiomeétre de pédale - Déposer : o
d'accélérateur *le tuyau AV d'échappement (6)
(Fig.Mot.44),
Dépose * le tuyau (3) d'amenée entre la valve EGR

et le collecteur d'admission (Fig.Mot.45),

Sommaire = [& 0
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* le manchon (1), le raccord (2) et le Repose
tuyau (3) d'arrivée d'huile au turbo-
compresseur (Fig.Mot.46), - Remplacer les joints.

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose et serrer au couple.

- Remplir le circuit de refroidissement.

Culasse

Dépose

ra

z
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GENERALITES

- Outil nécessaire :

* clé 1.852.154.000.

- Mettre le véhicule sur le pont.

- Mettre la clé de contact en position
«STOP».

- Débrancher le céble (-) de la batterie.

- Vidanger le circuit de refroidissement
par le bouchon situé dans la partie infé-
rieure du radiateur.

- Déposer :

* la courroie distribution,

L
D * le turbocompresseur,
(e * le filtre a air complet,
E * la batterie,
< *le séparateur des vapeurs d'huile
(&) (Fig.Mot.50),
‘w
= * la tole (2) et la canalisation d'huile (3)

(Fig-Mot.48),

"1 4 \ 0/
A /\
Y/
—; ) V) \%
Z g0 3 S
( a /
S RX Sy b A
L:IJJ \ \”— N « le tuyau (3), _
c 2 4 2 . L * le tuyau (4) de la pompe a vide au ser-
o =@ o vofrein.
[ ) * les tuyaux d'arrivée et de retour (5a et
(&) > 5b) du réchauffeur,
IilJ - Déposer les vis (1a) et la patte de pro-
NTT| tection AR (1b) de courroie (Fig.Mot.54).
E * le tube collecteur de retour de carbu-
w rant (Fig.Mot.51),
=
Ll
o
=2
(¢}
‘Wi
w
14
7
75) - Débrancher les connexions (2, 3, 4, 5a
- et 5b).

8 * les vis (2a) et la soupape EGR (2b), « les tuyaux d'injecteurs (Fig.Mot.52). i Dépoler le cache-poussoirs (Fig.Mot.11)
o’ * les écrous (3) du collecteur d'échappe- - Détacher (Fig.Mot.53) : - Déposer (Fig.Mot.55) : T
f, . lment Ifurtla CUIisse' le turb *les tuyaux (1a et 1b) d'arrivée et de . |eg vis (1) de fixations du collecteur

e collecteur (4a) avec le turbocom- retour au radiateur de refroidissement, d'admission au support de la pompe

presseur (4b), * les tuyaux (2a et 2b) venant du vase de pression,

* Ie turbocompresseur du collecteur. d'expansion, * les vis (2b) de culasse et la culasse (2c).

Sommaire =/ (& P - =



Repose

- Nettoyer les surfaces.

Sommaire

- Contréler la culasse.
- Reposer un joint de culasse neuf.

Nota :
* position : «Haut» vers la culasse,
* joint possédant 3 reperes en fonction
du dépassement des pistons .

Important : Pendant le fonctionnement
du moteur, le matériau du joint est sou-
mis a un processus de polymérisation
qui lui confére une forte rigidité.

- Pour qu'il y ait polymérisation, il est
nécessaire :
 conserver le joint de culasse a l'abri
dans sa pochette,

« le sortir juste avant le montage,

* ne pas le salir et le lubrifier, avoir une
culasse et un bloc-moteur propre.

- Reposer la culasse, les vis et les serrer
au couple et dans l'ordre (Fig.Mot.56) :
* serrage a 6,5 daN.m + 90° + 90° + 90°

- La repose s'effectue dans I'ordre inverse
de la dépose.

- Remplir le circuit de refroidissement.

MOTEURS DIESEL
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- Rebrancher la batterie.

z

MECANIQUE

ra

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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